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Puerto de Tenerife   
•	 �7�U�£�“�F�R������������ 11,8 millones de toneladas.  

•	 �6�L�W�X�D�F�L�µ�Q���J�H�R�J�U�£�“�F�D����región ultraperiférica.

•	 Importancia: tráfico mixto (pasajeros, carga general y graneles).

o	 Tráfico de contenedores import- export y transbordo. Conexión 
tricontinental directa con África, América y Europa en contenedores, 
ro-ro y project cargo.

o	 Puerto hub de eólicos para West Africa.

o	 Tráfico de pasaje interinsular y con la España peninsular: 6,8 
millones en 2024. Referente de cruceros en el Atlántico Medio con 
tres puertos base y buena conectividad aérea internacional.

o	 Reparación naval. Líder del sector en buques y plataformas y buques 
perforadores.

o	  Zona de fondeo operativa el 99,7% de los días del año, con tasas y 
tarifas especialmente atractivas.

•	 Proyectos en marcha: 

o	 Puerto de Granadilla: tráfico de combustibles alternativos, descarga 
de gas y reparación naval, especialmente plataformas oil & gas.

o	 Plataforma energética: FSRU en puerto de Granadilla para 
almacenamiento y producción de electricidad a partir de GNL. 
Hidrógeno verde en Santa Cruz de Tenerife.

o	 Mayor capacidad de varada del Atlántico Medio en 2026. Dique 
flotante Panamax.

o	 Corredor marítimo verde entre Tenerife y Huelva para impulsar la 
descarbonización marítima.
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9 puertos

5 aeropuertos

9 terminales interm.

30 nodos urbanos

Inversiones portuarias del Corredor Atlántico 2023-2030

3.613 M€3.613 M€
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9 puertos

Red global de puertos: integrados para 
competir, conectados para crecer4
Además de los puertos que forman parte de la Red Básica del Corredor 
Atlántico, existen otros puertos que, aunque no pertenecen a la red 
básica, desempeñan un papel crucial dentro de la Red Global de la 
RTE-T. Estos puertos complementan la infraestructura portuaria de la 
región, garantizando la conectividad marítima y multimodal de áreas con 
menos densidad de infraestructura, pero de gran relevancia estratégica.

Los puertos del Corredor Atlántico que pertenecen a la Red Global son 
Vigo, Marín y Ría de Pontevedra, Vilagarcía de Arousa, Ferrol, Avilés, 
Pasajes (Pasaia) y Cádiz. Aunque no están dentro del núcleo principal 
de la Red Básica, su integración en la Red Global les permite fortalecer 
la conectividad intermodal y apoyar el desarrollo logístico de sus 
respectivos hinterlands.

	 Vigo 
	 Marín y Ría de Pontevedra 
	 Vilagarcía de Arousa
	 Ferrol 
	 Avilés 
	 Pasajes (Pasaia) 
	 Cádiz 
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RTE-T
Puerto de Vigo

Puerto de Marín y Ría de Pontevedra Puerto de Vilagarcía de Arousa

Puerto de Ferrol Puerto de Avilés

Puerto de Pasajes (Pasaia) Puerto de Cádiz

Puertos del 
Corredor Atlántico 
que pertenecen a 
la Red Global
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Estos puertos presentan diversas características que los convierten en 
actores claves del sistema logístico y económico del Corredor Atlántico:

•	 Especialización sectorial: cada puerto tiene un enfoque particular 
en función de las necesidades regionales y su actividad económica. 
Algunos están enfocados en el tráfico de graneles sólidos (como Ferrol 
o Avilés), otros en la pesca y productos del mar (Vigo), mientras que 
algunos manejan carga general o especializada (Marín, Vilagarcía de 
Arousa). Esta especialización les permite complementar los puertos 
de la Red Básica y atender mercados específicos.

•	 Conectividad y acceso: si bien no todos cuentan con una infraestructura 
ferroviaria tan desarrollada como los puertos de la Red Básica, muchos 
de estos puertos están trabajando en la mejora de sus conexiones 
intermodales, con proyectos de acceso ferroviario y refuerzo de sus 
enlaces viarios.

•	 Sostenibilidad y transición energética: varios puertos en la Red 
Global están avanzando en iniciativas de sostenibilidad, como la 
implementación de energías renovables, la mejora de la eficiencia 
energética y la digitalización de procesos logísticos. Este compromiso 
con la transición energética refuerza su papel dentro de la red portuaria 
de la UE.

En conjunto, los puertos del Corredor Atlántico de la Red Global de la RTE-T 
contribuyen a una infraestructura de transporte marítimo más integrada y 
equilibrada, que garantiza el acceso a zonas menos conectadas y apoya 
el desarrollo económico y social de diversas regiones periféricas del 
Corredor Atlántico.

Los puertos del 
Corredor Atlántico de 
la Red Global de la 
RTE-T contribuyen a 
una infraestructura de 
transporte marítimo 
más integrada y 
equilibrada
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